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INTRODUCAO

O estudo que aqui se apresenta tem como intuito principal realizar uma analise
sobre a histéria da ferrovia e todos os motivos que levaram praticamente a extingdo
e a possibilidade de reativacdo da malha ferroviaria de Unido da Vitéria - PR e Porto
Unido - SC, considerando viabilidade, custos, economia para a regido e beneficios.
O inicio da constru¢cdo da ferrovia Itararé—Uruguai foi em 1889, quando Jo&o
Teixeira Soares obteve a concessao para a construcao da estrada de ferro, podendo
usufruir dos recursos presentes nas terras marginais a ferrovia, cerca de 30 km para
cada lado da linha. Apds algumas transferéncias da concessao a empresa Brazil
Railway Company, empresa fundada em Oregon nos Estados Unidos e comandada
pelo empresario norte-americano Percival Farquhar, assumiu a construcdo. Nesse
meio tempo novos decretos reduziram a faixa de dominio da concessao “para o
equivalente ao produto da multiplicacdo da extensdo da linha por 18 km, nove para
cada lado, até o limite maximo de 15 km em cada direcdo.” (THOME, 1995, p.53).
Quando a empresa de Trust Farquhar assumiu a construcdo da ferrovia Itararé—
Uruguai iniciava-se a construcdo do trecho Unido da Vitéria—PR ao Rio Uruguai,
regido que naquele periodo se encontrava intocada. A antiga companhia
responsavel pela construcdo da ferrovia, Companhia Estrada de Ferro Sdo Paulo—
Rio Grande, ja possuia a autorizacao do governo federal de explorar toda a madeira
nessa faixa de dominio, entretanto foi Farquhar quem mais usufruiu desse direito,
criando a Southern Brazil Lumber and Colonization Company, responsavel pela
exploracdo da madeira e a colonizacdo das marginais da ferrovia. Segundo Nodari
(1999), a ferrovia cortou extensas areas coloniais do Sul do Parana e trouxe a
colonizacdo de vastas regides, consideradas pouco colonizadas, do Oeste de Santa
Catarina, em que anos antes essas terras estavam em disputa com a Argentina, na
chamada questdo de Palmas ou Missiones. Atualmente, 0s ramos que passam por
Porto Unido da Vitoria encontram-se em péssimas condigbes. Segundo ANTF
(Associacdo Nacional dos Transportes Ferroviarios), o ramo que liga Irati a Porto
Unido se encontra extinto, ndo podendo mais ser utilizado, pois toda a sua estrutura
nao existe mais. Os ramos Mafra—SC a Porto Unido—SC e Porto Uniao—SC ao Rio
Grande do Sul que se encontram em desuso, podem ser reativados, entretanto
estdo nas mesmas condi¢des de conservacdo do ramo até Irati. O governo atual ndo
mostra interesse na regido em estudo. Segundo Programa de Investimentos em
Logistica do Governo Federal, nenhum investimento sera feito nesses ramos, tendo
em mente que nao existem ligacbes entre regides que tenham grande
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movimentacado de carga e ao alto investimento necessario para a reconstrucao das
estradas, construgdo de novas pontes, estacdes, outra questdo que ajuda a estrada
de ferro ndo ser reaberta € a flexibilidade do transporte rodoviario, devido ao tipo de
economia presente na regido, em que, na maior parte das vezes, os produtos
confeccionados aqui sé@o levados por caminhdes onde ja ocorre a entrega em cada
ponto de descarga.

OBJETIVOS

OBJETIVO GERAL

Analisar a situagdo da malha ferroviaria de Unido da Vitéria—PR e Porto Uniao—-SC
para uma possivel reativacao.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
a) Verificar a situagao atual da ferrovia;
b) Analisar uma possivel reativacdo da ferrovia.

METODOLOGIA

O tipo de pesquisa, em relacdo aos objetivos, pode ser considerada exploratéria,
pois tem como finalidade proporcionar maior familiaridade com o problema,
tornando-o mais explicito e facilitando na construcdo de hipéteses; e descritiva, pois
descreve as caracteristicas de uma populacdo, registra, analisa e interpreta o0s
fendbmenos atuais, objetivando conhecer seu funcionamento no presente. Para o
desenvolvimento da pesquisa exploratéria, realizou-se um levantamento
bibliogréfico, para contextualizar teoricamente o objeto de estudo. Para dar conta
desse processo, foi empregada a técnica da pesquisa bibliografica, que oferece
meios para definir e resolver ndo somente problemas ja conhecidos, como também
explorar novas areas, e permite o reforco paralelo pela andlise de suas pesquisas ou
manipulacdo de suas informacfes. O acervo bibliografico para a realizacdo da
presente pesquisa foi constituido por pesquisa da literatura especializada, disponivel
nas bibliotecas; além de artigos técnicos e teses pertinentes, disponiveis em formato
fisico e meio eletrénico.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Com as atuais condi¢cdes da malha ferroviaria, ndo se torna viavel uma intervencao,
devido a falta de interesse do governo; custos elevados na reativacdo dos trechos
da regido; baixo fluxo de cargas; cidades proximas aos trilhos, causando vibracfes
as estruturas existentes. Sendo assim, fica evidente que ndo estamos inseridos nos
atuais tracados dos projetos ferroviarios, e para que seja viavel uma reforma nessas
linhas, precisamos atrair industrias ou reforcar as que ja existem para ter o que
transportar.
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